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@ Verfahren zur Erkennung einer Benutzungsberechtigung fur ein Fahrzeug 

@ Die Erfindung betrifft ein Verfahren rur Erkennung einer 
Benutzungsberechtigung fur ein Fahrzeug mit einer opto- 
elektronischen Bildverarbeitungseinrichtung (1) zur Identifl- 
zierung eines Fahrzeugbenutzers. 

ErfindungsgemSB werden in AbhSngigkeit eines Ausgangs- 
signals (A) der Bildverarbeitungseinrichtung (1) Sperrfunk- 
tionen (10) zur Inbetriebnahme das Kraftfahrzeuges gesteu- 
ert, wodurch nur autorisierten Personen die Benutzung des 
Fahrzeuges ermogticht wird und auch ein Entwenden des 
Fshrzeuges auch nach einem kurzen Halt, beispieisweise an 
einer Ampei nicht mdglich ist. 
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Beschreibung Naid) einer weiteren ^^ilhaften Ausgestaitung 

werden in AbhSngigkeit ddHdentifizierungssignals bei 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Erkennung erkannter Benutzungsberechtigung abgespeicherte 

einer Benutzungsberechtigung fQr ein Fahrzeug mit ei- personenabhangige Komforteinstellungen, wie die Ein- 

ner optoelektronischen Biidverarbeitungseinrichtung 5 stellung von Sitzpositionen and Spiegelelnstellungen 

zur Identifizierung eines Fahrzeugbenutzers. vorgenommen, 

Bekannte Diebstahlschutzeinrichtungen von Fahr- Es besteht bei einer Ausgestaltung der Erfindung die 

zeugen beruhen darauf, daB beim Offnen einer Fahr- Moglichkeit wShrend der Fahrt in AbhSngigkeit des 

zeugtiir anhand eines mechanischen oder elektroni- Identifizierungssignals eine personenabh^gige Zu- 

schen SchlOssels erkannt wird, ob die entsprechende 10 standsflberwachung, vorzugsweise eine Einschlafflber- 

Person berechtigt ist» das Fahrzeug zu benutzen. Bei wachung durchzufiihren und damit die Fahrsicherheit 

diesen Systemen werden jedoch Probleme durch einen zu erhdhen. 

Diebstahl oder Verlust des SchlOssels verursacht Ein Bei abgesteliten Fahrzeugen kann die Bildverarbei- 

weiterer Nachteil dieses Systems besteht darin, daB sich tungseinrichtung zur FahrzeuginnenraumQberwachung 

unbefugte Personen mit Schlusselkopien einen gewalt- 15 genutzt werden. indem sie Steuersignale far Alarmein- 

freien Zugang zum Fahrzeug verschaffen und dies ent- richtungen erzeugt 

wenden kdnncn. Soli die Vorrichtung zur Energieeinsparung nicht im 
Zur Beseitigung dieses Nachteils ist in der deutschen Dauerbetrieb arbeiten, ist nach einer Weiterbildung der 
Offenlegungsschrift DE37 43 856A1 eine Steuervor- Erfindung vorgesehen, daB die Biidverarbeitungsein- 
richtung zur Verriegelung und Entriegelung eines 20 richtung nur bei dem Erfassen einer Person auf dem 
SchlieBsystems fQr Kraftfahrzeuge beschrieben. Der Fahrersitz aktiviert wird Die Sensierung dieser Person 
SchlQssei zum Offnen der Turen bzw. zum Aktivieren erfolgt dabei vorteilhafterweise fiber einen Sitzschalter 
der ZQndeinrichtung wird dabei durch Anlegen oder am Fahrersitz. Das hat den wesentUchen Vorteil, daB ein 
Vorzeigen eines Fingers bzw. dessen Abdrucks an ein Entwenden des Fahrzeuges wahrend eines Halts, bei- 
Sichtfenster ersetzt und die angeschlossene elektroni- 25 spielsweise an einer Ampel, verhindert werden kann. 
sche Auswerteeinrichtung, die mit der SchlieBvorrich- Bei einem Fahrertausch wird auf dem Fahrersitz ein 
tung verbunden ist, entscheidet fiber die daktyloskopi- Personenwechsel festgesteUt und die Bildverarbeitungs- 
sche Echtheit des Abdruckes. Diese Auswerteeinrich- einrichtunggestartet,diedanneinldentifizierungssignal 
tung ist relativ faischungssicher, weist jedoch den Nach- erzeugt Wird eine unberechtigte Person ermittelt, wer- 
tei! auf, daB bei geoffneter Fahrzeugtfir ein Diebstahl 30 den die Sperrfunktionen aktiviert und das Fahrzeug 
des Fahrzeuges auf einfache Weise mSglich ist kann nicht in Betrieb gesetzt werden. 

Die Aufgabe der Erfindung besteht deshalb darin. ein Als ErgSnzung zur optischen Erkennung einer Benut- 

Verfahren zur berechtigten Benutzung eines Kraftfahr- zungsberechtigung ist nach einer Ausgestaltung der Er- 

zeuges zu schaffen, die nur autorisierten Personen die findung eine Sprachidentifizierung des Fahrzeugfuhrers 

Benutzung des Fahrzeuges ermdglicht und ein Entwcn- 35 vorgesehen. 

den des Fahrzeuges auch nach einem kurzen Halt, bei- Nachfolgend wird die Erfindung anhand eines Aus- 

spielsweise an einer Kreuzung, verhindert ffihrungsbeispiels nSher beschrieben. Die zugehdrige 

Die Aufgabe wird bei einem Verfahren nach dem Zeichnung zeigt ein Blockschaltbild der erfindungsge- 

Oberbegriff des Patentanspnich durch die kennzeich- maflen Vorrichtung. 

nenden Merkmale geldst Vorteilhafte Weiterbildungen 40 Die in der Figur gezeigte Bildverarbeitungseinrich- 

und Ausgestaltungen sind in den Unteransprfichen dar- tung 1 besteht aus einer CCD-Kamera 4 zur Aufnahme 

gestellt spezieller Merkmale 2 der auf dem Fahrersitz befindli- 

ErfindungsgemaB werden in Abhangigkeit eines Aus- chen Person. Dazu eignet sich das Gesicht bzw. Teile 

gangssignals der Biidverarbeitungseinrichtung Sperr- des Gesichts, jedoch auch ein Rngerabdruck. Optimal 

funktionen zur Inbetriebnahme des Kraftfahrzeuges ge- 45 kann dabei die Szene mit einer Lichtquelle 5 im nahen 

steuert In einer yorteilhaften Ausgestaltung der Erfin- IR-Spektralbereich zur ErhShung der Auswertesicher- 

dung ist zur Ermittlung der Fahrzeugffihrungsberechti- heit beleuchtet werden um die aufzunehmende Person 

gung ein Mittel vorgesehen, das mindestens ein Merk- nicht zu biendea Die Vergleichseinrichtung 3 vergleicht 

mal des momentanen Fahrzeugbenutzers mit minde- das aufgenommene Merkmal mit m ihrem Speicher 11 

steps einem abgespeicherten Referenzmerkmal ver- 50 vorhandenen Referenzmerkmalen von zur Benutzung 

gleicht Die Abspeicherung des Referenzmerkmals er- des Fahrzeuges berechtigter Personen. 

folgt nach der Eingabe eines Identifizienmgscodes, bei- Die Abspeicherung der Referenzmerkmale erfolgt 

spielsweise fiber eine Codekarte. bei der erstmaligen Benutzung der berechtigten Person. 

Der Identifizierungscode enthait nach einer Weiter- Dazu wird in erne Leseeinrichtung 7 ein Identifizie- 

bildung der Erfindung Kennwerte der Bemitzungsbe- 55 Jungscode fiber eine Codekarte 8 eingegeben.Aufgrund 

rechtigung oder spezielle Fahrzeugdaten. Dadurch be- eines gflltigen Identifizierungscodes C werden die von 

steht die MOglichkeitffir eine Leihwageavermietung die der CCD-Kamera 4 aufgenommenen Merkmale der 

Berechtigung auf einen bestimmten Zdtraum zu be- Person in ihrem Speicher 11 als Referenzmerkmale ab- 

grenzen oder fflr eine Werkstatt neben Erteilung der gelegt Dadurch hat der berechtigte Benutcer des Fahr- 

Benutzungsberechtigung anch fahrzeugspezifische In- fo zeuges die Wahl, welches spezifische Merkmal er als 

formationen ffir Reparaturzwecke zur Verffigung zu Referenz verwenden will Neben der allgemeinen Be- 

stellen. nutzungsberechtigung kann diese Codekarte auch wei- 

Die Biidverarbeitungseinrichtung weist vorzugsweise tere Informationen fiber die Dauer und die Art und 

eine CCD-Kamera auf. Zur Erhdhung der Auswcrtesi- Weise der Benutzungsberechtigung oder auch fahr- 

cherheit kann weiterhin eine Lichtquelle, insbesondere €5 zeugspezifische Daten enthalten. In Abhangigkeit eines 

im nahen IR-Spektraibereich vorgesehen sein, wodurch gfildgen Identifizierungscodes werden die Referenzda- 

sichergestellt wird, daB der Fahrzeugbenutzer nicht ge- ten im Speicher der Vergleichseinrichtung abgelegt 

blehdet wird Die Eingabe des Identifizierungscodes ist iediglich bei 
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der ersien Benutzung bzw. bci der 
eines Benutzungszyklusses vorzuneh; 
te muB also nicht bei jedem Fahrtantritt mitgefuhrt wer 
den. 

Eine weitere Mdglichkeit zur Eingabe der Referenz- 
merkmale in den Speicher der Vergleichseinrichtung 3 
besteht darin, daB die Q>dekarte 8 die speziellen Merk- 
maJe 2 bereits aufweist Die Karte kann dann vor die 
Kamera 4 gehalten werden. Anhand von ebenfalls auf 
der Kane vorhandenen Steuercodes erkennt die Ver- 
gleichseinrichtung 3, daB es sichmn Referenzmerkmale 
handelt und legt diese in ihrem Speicher ab. Eine wie- 
derholte Benutzung der Codekarte ist auch hier nicht 
mehr notwendig, da die Bildverarbeitungseinrichtung 
die Merkmale der benutzenden Person kennt und die 
Person als berechtigt zuordnet 

Bei einer wiederholten Benutzung des Fahrzeuges 
gibt nach der PrQfung der aktuell aufgenommenen Da- 
ten 2 mit den abgespeichenen Referenzdaten die Ver- 
gleichseinrichtung 3 ein Signal S an die zentrale Daten- 
verarbeitungseinrichtung 9» die wiederum in Abhangig- 
keit des Signals S Steuersignale A fflr sensitive Sperr- 
funktionen 10 des Fahrzeuges erzeugt. Bei berechtigter 
Benutzung werden die sensitiven Sperrfunktionen des 
Fahrzeuges, wie die Unterbrechung der Stromzufuhr 25 
der Kraftstoffpumpe P und die Deaktivierung von Steu- 
ergeriten M aufgehoben. 

Mit Hilfe der erfindungsgemaBen Vorrichtung kann 
eine unberechtigte Benutzung des Fahrzeuges damil 
volJkommen ausgeschlossen werden. 

Die Oberpriifung der Benutzungsberechtigung wird 
beim Ausfdhrungsbeispiel durch die Betitigung des 
Sitzschalters 6 am Fahrersitz ausgeldst Somit kann 
auch ein Benutzen des Fahrzeuges nach einem kurzen 
Halt an einer Ampel oder Kreuzung ausgeschlossen 
werden und ein sogenanntes Camapping verhindert 
werden, 

Neben der PrQfung der Benutzungsberechtigung 
kdnnen bei berechtigten Personen mit der Vorrichtung 
auch personenabhangige Einstellungen von Fahrzeug- 
komponenten 11, wie Sitz oder Spiegel gesteuert wer- 
den. Dazu werden die von der Person bei erstmaliger 
Benutzung vorgewahlten Komforteinstellungen abge- 
speichert und bei der nSchsten Benutzung automatisch 
eingestellt 
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Bezugszeicheniiste 

I. Bildverarbeitungseinrichtung 
Z Merkmal 

3. Vergleichseinrichtung 

4. CCD-Kamera 

5. Lichtquelle 

6. Sitzschalter 

7. Leseeinrichtung 

8. Codekarte 

9. Datenverarbeitungseinrichtung 

10. Sperrfunktionen 

II. Speicher 

IZ Komforteinstellung 

A Identifizierungssignal 

Fn Sperrfunktionen 

C Identifizierungscode 

S Signal 

M Steuergerat 

P Kraftstoffpumpe. 
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I. Verfahren zur Erkennung einer Benutzungsbe- 
rechtigung eines Kraftfahrzeuges mit einer opto- 
elektronischen Bildverarbeitungseinrichtung zur 
Identifizierung eines Fahrzeugbenutzers. dadurch 
gekennzeichnet» daB in Abh^ngigkeit mindestens 
eines Identifizierungssignals (A) der Bildverarbei- 
tungseinrichtung (1) Sperrfunktionen (10) zur Inbe- 
triebnahme des Kraftfahrzeuges gesteuert werden. 
Z Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zur Erzeugung des Identifizierungssi- 
gnals (A) Mittel (3) vorgesehen sind, die mindestens 
ein Merkmal (2) des momentanen Fahrzeugbenut- 
zers mit mindestens einem abgespeicherten Refe- 
renzmerkmal vergleichen. 

3. Verfahren nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Abspeicherung des Referenzsi- 
gnais nach Eingabe eines Identifizierungscodes (C) 
erfolgt 

4. Verfahren nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Identifizierungscode (C) Kenn- 
werte der Benutzungsberechtigung enthalt 

5. Verfahren nach Anspruch 3 oder 4. dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Identifizierungscode (C) In- 
formationen uber Fahrzeugdaten enthait 

6. Verfahren nach einem der Ansprflche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Identifizierung 
des Fahrzeugbenutzers Qber mindestens ein Merk- 
mal (2) des Kopf es erfolgt 

7. Verfahren nach einem der Ansprilche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Bildverarbei- 
tungseinrichtung (1) eine CCD-Kamera (4) auf- 
weist 

8. Verfahren nach Anspruch 7. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Bildverarbeitungseinrichtung (1) 
zur ErhShung der Auswertesicherheit eine Licht- 
quelle (5), insbesondere im nahen IR-Spektralbe- 
reich aufweist 

9. Verfahren nach einem der Ansprfiche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB in Abhangigkeit des 
Identifizierungssignals (A) personenabhangige 
Komforteinstellungen (12) erfolgen. 

10. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB in Abhangigkeit des 
IdentiHzierungssignals (A) eine FahrzustandsQber- 
wachung, insbesondere eine EinschlafOberwachung 
des Fahrzeugfflhrers erfolgt 

II, Verfahren nach einem der AnsprQche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Bildverarbei- 
tungseinrichtung (1) Signale zur Fahrzeuginnen- 
raumtiberwachung erzeugt 

12 Verfahren nach einem der AnsprQche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet daB die Bildverarbei- 
tungseinrichtung (1) bei Erfassen einer Person auf 
dem Fahrersitz aktiviert wird 

13. Verfahren nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Fahrersitz einen Sitzschalter (6) 
zur Erfassung einer Person aufweist 

14. Verfahren nach einem der AnsprQche 1 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet, daB zusatziich eine Spra- 
chidentifikation des Fahrzeugf uhrers erfolgt 
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